TRANSPORDIAMET

Ratsionaal OU Teie 31.07.2023
priit.altpere@gmail.com

Lehe tee 8 Meie 08.09.2023 nr 1.2-2/23/16720-3
76901, Tabasalu alevik, Harku vald

Harjumaa

Vaideotsus

Transpordiameti 28.06.2023 korraldusele nr 1.1-3/23/474 ,,Projekteerimistingimuste
andmine riigitee 3 Johvi—Tartu—Valga km 138,4-152 asuva Tartu—No6o 16igu iimberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks* esitatud vaide osas.

RESOLUTSIOON

Vottes aluseks haldusmenetluse seaduse (HMS) § 85 punkti 4, Transpordiamet otsustab:

Jitta vaie 28.06.2023 korraldusele nr 1.1-3/23/474 ,,Projekteerimistingimuste andmine
riigitee 3 Johvi-Tartu—Valga km 138,4-152 asuva Tartu-Noo 10igu iimberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks* rahuldamata.

Vaideotsus joustub teatavaks tegemisest ja selle vaidlustamiseks on tulenevalt HMS § 87 lg-
st 1 ning halduskohtumenetluse seadustikus siitestatud tingimustel ja korras 6igus esitada
kaebus Tallinna Halduskohtule 30 pieva jooksul vaideotsuse teatavaks tegemisest arvates.

1. Vaidemenetluse ese ja asjaolud

1.1. Transpordiameti projekteerimise liksuse juhataja 28.06.2023 korraldusega (edaspidi
korraldus) anti projekteerimistingimused riigitee 3 Johvi—Tartu—Valga km 138,4-152 asuva
Tartu—Noo 1digu limberehitamise ehitusprojekti koostamiseks vastavalt korralduse lisale 1
(edaspidi projekteerimistingimused).

1.2. 31.07.2023 esitati Transpordiametile vaie, milles vaide esitaja on taotlenud korralduse
osaliselt kehtetuks tunnistamist Réni aleviku ldigul ning korralduse muutmist selliselt,
millega kavandatakse Tiigrisilma ja Réni-Raudtee ristmik (edaspidi Réni ristmik) fooriga
ristmikuks.

2. Transpordiameti seisukohad ja pohjendused
2.1. Transpordiamet on seisukohal, et vaie tuleb jétta tdies ulatuses rahuldamata.

2.2. Vaide esitaja on vaides toonud vilja, et projekteerimistingimused rikuvad vaide esitaja
Oigusi, sest vaide esitaja on teinud investeeringuid endale kuuluvate kinnistute
(94901:001:0336, 94901:001:0337, 94901:001:0338, 94901:001:0339) arendamiseks Kdrtsi
kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu alusel ning Réni ristmiku sulgemine toob kaasa vaide
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esitaja omandidiguse rikkumise ja ettevOtlusvabaduse piiramise. Réni ristmiku
likvideerimine muudaks juba tehtud investeeringud sisuliselt védartusetuks ja véilistaks
planeeringute kohase kinnisvaraarenduse jatkamise.

Transpordiamet ndustub sellega, et Réni ristmiku sulgemine muudab liikumisharjumusi ja
voib tuua endaga kaasa sdiduteekonna pikkuse suurenemise, kuid ei ndustu sellega, et see
rikub vaide esitaja subjektiivseid Oigusi. Projekteerimistingimustega kavandatakse vaide
esitajale kuuluvate kinnistute ldhedusse liiklussdlm ja uus kogujatee alates Rini-Raudtee
teest kuni liikklussdlmeni. Kavandatava kogujatee funktsioon on tagada tervele piirkonnale,
sealhulgas vaide esitaja kinnistutele, juurdepids ning liiklussdlme kaudu on vdimalik
mugavalt ja ohutult liituda Johvi—Tartu—Valga maanteega.

Vaide esitajale kuuluvad kinnistud paiknevad praegusel hetkel horedalt asustatud
piitkonnas. Piirkonna arenedes annab kehtiv Kambja valla iildplaneering vdimalusi
kavandada tdiendavat teedevorku kui see on piirkonnale parema juurdepéddsu tagamiseks
vajalik. Transpordiamet peab siinjuures vajalikuks tuua vélja, et mitte kellelgi ei saa tekkida
Oigustatud ootust selleks, et liikluskeskkond avalikult kasutatavatel teedel mitte kunagi ei
muutu — ka siis kui vanades planeeringutes on mingisugused konkreetsed ristmike
lahendused ndidatud. Seadusandlus on ajas muutuv ja sarnaselt on ajas muutuvad ka nduded
litklusohutusele ja teedele tervikuna — iildjuhul muutuvad nduded liiklusohutusele ajas
karmimaks eesmargiga sddsta inimelusid.

Transpordiamet ei ndustu vditega, et Réni ristmiku sulgemine toob kaasa vaide esitaja
omandidiguse rikkumise. Omandidigus on pohiseadusest tulenev digus omandit vabalt
vallata, kasutada ja kédsutada. Projekteerimistingimused selleks takistusi ei sea.

Transpordiamet ei ndustu vditega, et Réni ristmiku sulgemine toob kaasa vaide esitaja
ettevotlusvabaduse piiramise. Projekteerimistingimused pakuvad vélja lahenduse
kinnistutele juurdepiddsemiseks ning seetdttu ei piira kuidagi vaide esitaja
ettevotlusvabadust.

Vaide esitaja on mérkinud ka seda, et projekteerimistingimustest tulenevate avaldaja diguste
rikkumiste pohjused kattuvad projekteerimistingimuste vastuoludega erinevate normidega
ja planeeringutega, ning on jargnevalt loetlenud iiles koik sellised kohad, kus vaide esitaja
ndeb vastuolu kas normidega voi planeeringutega, mis rikub vaide esitaja sonul vaide esitaja
subjektiivseid digusi.

Esimesena on vaide esitaja toonud vaide punktis 1 vilja selle, et korralduses on kasutatud
termineid ebatipselt ning sellega kaasnevalt on 10iguti antud vilja mittedigusparased
projekteerimistingimused. Vaide esitaja arvates tulnuks Réni alevikus paiknevat teed
nimetada tdnavaks, mitte kogu 161ku maanteeks. EhS § 92 lg-te 1,2 ja 3 kohaselt sdidukite
liiklemiseks kasutatav rajatis (tee), mis asub viljaspool linnu, aleveid ja alevikke on maantee
ning linnas, alevis voi alevikus paiknev tee on tdinav. Seetdttu tulnuks Réni aleviku 181gul
lahtuda projekteerimistingimuste eelndu koostamisel standardist EVS 843:2016
,Linnatdnavad® ning maanteede projekteerimisnormide kohaldamine
projekteerimistingimustes on otseses vastuolus EhS-ga ning majandus- ja taristuministri
05.08.2015 midrusega nr 106 ,, Tee projekteerimise normid*. Nimetatud eksimuse tottu on
projekteerimistingimustes esitatud projektile nduded, mis ei ole kohased Rini alevikus
asuvale Johvi-Tartu—Valga tee 1digule (tdnavale) ja {htlasi on  viinud
projekteerimistingimused vastuollu planeeringutega.
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Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ning on seisukohal, et projekteerimisnormide
kohaldamine pohimaantee 3 km 138,4-152 asuvale Tartu—Noo 1digule on Oiguspérane.
Mobistet ,,maantee‘ on projekteerimistingimustes kasutatud olemasoleva olukorra kirjelduses
(p.5.1.1) ning projekti eesmargi kirjelduses (p.5.1.2). Muudel juhtudel on kasutatud mdistet
,pohimaantee*, mis on Majandus- ja taristuministri 25.06.2015. a maaruse nr 72 ,,Riigiteede
liigid ja riigiteede nimekiri“ kohane termin. Mdiste enda kasutamine ei saa rikkuda vaide
esitaja subjektiivseid digusi — oluline on projekteerimistingimuste sisu ja regulatsioon.

Standardi EVS 843:2016 ,,Linnatdnavad® kasutamiseks puudub alus. Standardi peatiikis 1
»Kasitlusala® on 6eldud: standardit ei rakendata riigiteedel, riigiteede planeerimisel ja linna
ddrealadel paiknevatel avalikult kasutatavatel teedel, kus asustus on hore ning
liikluskeskkond pigem sarnaneb maantee tingimustega, nende teede projekteerimisel on
soovitav ldhtuda ehitusseadustiku alusel kehtestatud tee projekteerimise normidest.
Kohaliku omavalitsuse ja Maanteeameti kokkuleppel voib seda Eesti standardit rakendada
linnades, alevites ja alevikes asuvatel riigiteedel. Standardi kasutamine ei ole kohustuslik.
Ka standard ise soovitab sellises liikluskeskkonnas l&dhtuda ehitusseadustiku alusel
kehtestatud tee projekteerimise normidest. Sellist késitlust toetab ka liiklusseadus, mille § 2
punkti 2 kohaselt on asula hoonestatud ala, mille sisse- ja véljasdiduteed on tdhistatud asula
litkkluskorda kehtestavate litklusmérkidega. Réni aleviku piiril asuv Johvi-Tartu—Valga
maanteeldik on asulaviline tee, sest see pole tdhistatud asula liikluskorda kehtestavate
litklusmaérkidega.

Transpordiamet on kaalutlusotsuste tegemisel ldhtunud muuhulgas ka Transpordiameti
11.03.2022 kaskkirjaga nr 1.1-7/22/64 kinnitatud ristmike vahekauguse ja nédhtavusala
midramise juhendist, mis annab vorreldes projekteerimisnormidega paindlikumaid
voimalusi ristmike kavandamiseks ning selle vilja todtamisel on voetud aluseks sarnases
kliimavootmes paiknevate naaberriikide Soome ja Rootsi projekteerimisnorme. Nimetatud
juhend kohaldub riigiteedele. Juhendi kohaselt tuleb Réni ristmikule kohaldada ndudeid,
mida kohaldatakse viljaspool asulat asuvatele ristmikele. Réni ristmikule foorristmiku voi
mis tahes ristmiku rajamine oleks vastuolus juhendiga ning seda on Transpordiamet
korralduse lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel“ (lk 65) ka selgitatud ja
pohjendanud.

Teiseks on vaide esitaja asunud seisukohale, et projekteerimistingimused on vastuolus
maakonnaplaneeringuga, mille kohaselt tuleb tagada tootmis-, ari- ja logistikaalade sisemise
tdnavate/teedevorgu sujuv lihendatus magistraaltdnavate voi pohi- ja tugimaanteedega,
valtides voimalusel miiratundlike alade (elamud, ravilad, dppehooned jms) Il&dbimist®
(seletuskirja p 5.2.3) ning on sidtestatud teedevorgu kavandamisele pohimote ,,Tagada
tootmisalade sujuv lihendatus maanteedega® (lisa 9 “elluviimise tegevuskava). Kortsi
kinnistu on maakonnaplaneeringu kohaselt maakondliku tdhtsusega tootmis-, &ri- ja
logistikaala. Kehtiva Kambja valla iildplaneeringu kohaselt on Rini-Raudtee tee ja
Torvandi—Lemmatsi tee vaheline ala elamuala.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ja on seisukohal, et projekteerimistingimused on
kooskolas maakonnaplaneeringuga. Maakonnaplaneeringu kohaselt 14dbib kavandatav
kogujatee maaparandussiisteemi ala, millel ei asu ei olemasolev tiheasum ega millele ei ole
maakonnaplaneeringuga méiératud tiheasumi laienemisala. Kavandatav kogujatee
tihendatakse projekteerimistingimuste kohaselt otse Lemmatsi liiklussdlme koosseisus oleva
ringristmikuga, millelt on vdimalik sujuvalt liituda Johvi-Tartu—Valga maanteega. Peame
siinkohal vajalikuks mirkida, et Kambja vald on ténaseks algatanud uue iildplaneeringu
koostamise, mille avalik véljapanek ja avalikud arutelud toimusid 2022. aasta detsembris,
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ning uues koostatavas iildplaneeringus® on kdnealune piirkond médratud vaartuslikuks
pollumajandusmaaks.

Vaide esitaja viitab vaide punktis 2.2 maakonnaplaneeringu seletuskirjale, kus on kirjas:
Transpordi arengukava 2014 — 2020 sdtestab, et liikumisvoimalused mojutavad oluliselt
inimeste  elukvaliteeti ning  transpordisiisteem peab  voimaldama  ohutut ja
keskkonnasddstlikku litkumisvoimalust koigile inimestele. Olulist kaubaliiklust genereerivad
objektid paigutatakse selliselt, et litkumisvajadus oleks minimaalne ja kasutatakse
voimalikult sddstlikku ja ohutut veomoodust. Toimepiirkonna keskuste planeerimisel
eelistatakse multifunktsionaalse ruumi loomist, et tekitada kompaktne asustusstruktuur, kus
elu- ja téokohad ning vajalikud teenused paiknevad iiksteise lihedal. Vaide esitaja on
seisukohal, et projekteerimistingimuste kohane lahendus muudaks kogu senise tegevuse
mottetuks ja ettevotjate tehtud investeeringud kahjumiks, sest Kortsi dri- ja tootmisaade
kompleks on selle pdhimodttega planeeritud just magistraaltee ristmiku juurde arvestusega,
et tulevikus ristmik kaasajastatakse.

Transpordiamet on seisukohal, et maakonnaplaneeringuga seatud eesmirke ei saa tita vaid
tihe tee, antud juhul Johvi-Tartu—Valga maantee, iimberehitamisega ja koikide ristmike
kaasajastamisega. Maakonnaplaneeringuga seatud eesmaérke saab téita vaid terviklikult kogu
piirkonna arendamisega ning maantee iimberehitamine on vaid osa sellest. Juhul kui Réni-
Raudtee tee ddrne piirkond areneb, siis on vdimalus kavandada asumisisest tdiendavat
teedevorku tagamaks soovitud liikumisvajadused. Asumisisese teedevorgu arendamine ei
ole Transpordiameti lilesanne, vaid on seotud kohaliku omavalitsuse tegevusega. Maantee
nduetekohaseks timberehitamiseks tuleb osa ristmikuid sulgeda, sest vastasel juhul ei ole
vOimalik maanteed ehitada iimber nduetele vastavaks ja ohutuks.

Maakonnaplaneeringust ldhtuvalt ei saa vaide esitajal olla pdhjendatud ootust, et Réni
ristmik séilitatakse. Maakonnaplaneeringu pdhijoonisel on Réni ristmiku ldhialale ndidatud
eritasandilise liiklussdlme rajamine ning nii ldhedale eritasandilisele liiklussdlmele ei ole
projekteerimisnormide kohaselt lubatud samatasandilise ristmiku rajamine.

Transpordiamet on seisukohal, et vaide esitajal ei saanud ka detailplaneeringust 1dhtuvalt
tekkida oOigustatud ootust, et Rédni ristmik ehitatakse timber selliselt, mis annaks
otsejuurdepddsu Kortsi kinnistule koikidelt suundadelt. Kortsi kinnistu ja ldhiala
detailplaneeringus on Réni ristmikule ndidatud lahendus, mis ei voimalda Johvi—Tartu—
Valga maanteelt vasakpoordeid. See tihendab, et arendaja on arvestanud, et markimisvairne
osa liiklusest peab Kortsi kinnistutele pddsemiseks sditma modda kogujateid, voi tegema
suure ringi modda Johvi-Tartu—Valga maanteed kuni esimese tagasipdordekohani ja siis
sOitma tagasi. Naiteks Tartu poolt tulles tulnuks detailplaneeringu kohase lahenduse korral
soita ca Skm Kiilitse suunas, teha Kiilitse liiklussdlmes tagasipodre ning sdita tagasi — mis
tdhendaks enam kui 10 kilomeetrist tiiru. Projekteerimistingimustega kavandatakse Kortsi
kinnistute ldhialale liiklussolm, mis véhendab vorreldes varasema lahendusega pikimat
voimalikku teekonna pikkust ligikaudu 8km vdrra. Juhul kui vaide esitaja on investeeringuid
tehes arvestanud, et enam kui 10km pikkuse tiiru véltimiseks tuleb rajada tdiendavat
kogujateede vorgustikku, siis selle vorgustiku rajamiseks on voimalus endiselt olemas —
projekteerimistingimused ei sea takistusi asumisiseste kogujateede arendamiseks ja
viljaehitamiseks.

! Kambja valla koostatav ildplaneering on kittesaadav: https://www.kambja.ee/koostatav-uus-uldplaneering
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Vaide punktis 2.3 viitab vaide esitaja taaskord maakonnaplaneeringu seletuskirjale, mille
punktis 8.2 on O&eldud: Liiklusohutuse tagamiseks kaasajastatakse vistmikud ning
litkluskorraldus, eriti Tartu linnas ja linna Idhialal. Pohimaanteede laiendamisel
asendatakse vajadusel tiksikmajapidamiste senised otsejuurdepdidsud pohi- ja tugimaanteele
kogujateedel pohineva siisteemiga. Selle kohaselt tulnuks Réni ristmik kaasajastada, mitte
sulgeda, sest Réni-Raudtee tee on tiheasumina planeeritud piirkonna jaotusmagistraal.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimused ei ole vastuolus
maakonnaplaneeringu seletuskirja punktiga 8.2, sest Réni-Raudtee tee iihendatakse
kavandatavasse Lemmatsi liiklussdlme uue kogujatee kaudu, mida v3dib oma funktsiooni
poolest liigitada samavéérseks teeks vorreldes Rani-Raudtee teega.

Vaide punktis 2.4 toob vaide esitaja vilja, et maakonnaplaneeringu seletuskirja peatiiki 21
ja punkti 5.1 kohaselt asuvad Ratsionaal OU omandis olevad katastriiiksused tiheasumi alal.

Transpordiameti hinnangul ei vasta vaide esitaja poolt 6eldu toele. Kinnistud, mis kuuluvad
Ratsionaal OU-le (94901:001:0336, 94901:001:0337, 94901:001:0338, 94901:001:0339),
asuvad Maa-ameti andmetel Lemmatsi kiilas. Maakonnaplaneeringu seletuskirja punktis 5.1
on toodud detailne nimekiri nendest asustusiiksustest, mida  késitletakse
maakonnaplaneeringu moistes tiheasumina ning Lemmatsi kiila ei ole selles nimekirjas
mainitud. Seletuskirja punktis 5.1 on muuhulgas 6eldud ka seda, et tiheasumid on néidatud
planeeringu pdhijoonisel, kus on OU-le Ratsionaal kuuluvad kinnistud tihistatud
tingmargiga ,,Tootmis-, dri- ja logistikaala laienemisala®, mitte tingmérgiga ,,ttheasum* voi
,tiheasumi laienemisala“.

Vaide esitaja toob vilja, et maakonnaplaneeringu kohaselt peab teedevork olema lahendatud
hierarhiliselt ja katkematult (seletuskirja punktid 5.1.10, 5.1.11 ja lisa 9), ning on seisukohal,
et projekteerimistingimustega on ndhtud ette piirkonna jaotusmagistraaliks oleva Réni-
Raudtee tee tihendus JOhvi-Tartu-Valga teega likvideerida, sundides piirkonnast Johvi-
Tartu-Valga teele padsemiseks sditma ringiga viiksematele teedele ning pikendades keskuse
suunalist teekonda kogu piirkonna jaoks ca 2 km vorra.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimused ei ole vastuolus
maakonnaplaneeringu seletuskirja punktiga 5.1.10 ja 5.1.11 ja lisaga 9, sest Rdni-Raudtee
tee lihendatakse kavandatavasse Lemmatsi liitklussdlme uue kogujatee kaudu, mis tagab
hierarhilise ja katkematu iihenduse sellele piirkonnale. On pdhjendamatu kavandatavat
kogujateed pidada vdiksemaks teeks. Réni-Raudtee tee on praegusel hetkel suuremas osas
kruusatee laiusega 3,5-4 meetrit, mis asub ca 8m laiusel katastritiksusel. Réni-raudtee tee
asfaltkattega osa on ligikaudu 7m laiuse kattega tee. Projekteerimistingimustega
kavandatakse Réni-Raudtee teed Lemmatsi litklussdlmega iihendav kogujatee, mis on
asfaltkattega laiusega 7m, ning selle d44arde 3m laiune jalgratta- ja jalgtee — seega ei saa seda
pidada vdiksemaks teeks.

Vaide punktis 3 asub vaide esitaja seisukohale, et projekteerimistingimused on vastuolus
kehtiva Kambja valla iildplaneeringuga, mille kohaselt on ala médratud tiheasustusalaks kus
Riéni-Raudtee tee on piirkonnasiseseks jaotusmagistraaliks. Uldplaneeringus ei ole
kavandatud Réni ristmiku likvideerimist ega selle likvideerimisega arvestatud.
Projekteerimistingimuste kohane lahendus Réni ristmiku sulgemisega vilistaks suures osas
kehtiva iildplaneeringu kohase maakasutuse (eelkdige vaide esitaja katastriiiksustel) selles
piirkonnas.
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Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ning on seisukohal, et projekteerimistingimused
on kooskolas kehtiva Kambja valla iildplaneeringuga. Kehtiv Kambja valla tildplaneering
arvestab Réni ristmiku sulgemisega ja loob selleks voimaluse, sest litkkuvuse tagamiseks
ndeb kehtiv iildplaneering ette Lemmatsi liiklussdlme rajamise ning Johvi—Tartu—Valga
maanteega paralleelsete kogujateede rajamise. Sealjuures ei tdpsusta iildplaneering seda kas
Réni ristmik suletakse, sdilitatakse voOi ehitatakse iimber. Projekteerimistingimused on
kooskolas kehtiva Kambja valla iildplaneeringuga, sest nii Lemmatsi liiklussdlm kui ka
liiklussolmest Rani-Raudtee teeni kavandatav kogujatee asuvad iildplaneeringuga méaratud
asukohas. Muuhulgas tagab projekteerimistingimuste kohane lahenduse selle, et kavandatav
kogujatee oleks tihendatud otse liiklussdlmega.

Vaide punktis 4 on vaide esitaja seisukohal, et projekteerimistingimused on vastuolus
kehtiva Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringuga. Detailplaneeringus on Réni ristmik
holmatud kehtiva detailplaneeringuga ning on antud lahendused Johvi-Tartu-Valga teel Réni
ristmiku kohta nii enne kui ka pérast Johvi-Tartu-Valga tee perspektiivset 2+2 radadega
teeks rekonstrueerimist. Seetdttu peab  detailplaneering viltimatult sisalduma
projekteerimistingimustes projekteerimise alusdokumendina. Projekteerimistingimustes
seda aga pole.

Transpordiamet ei ndustu sellega, et detailplaneering on projekteerimistingimuste
alusdokument. Projekteerimistingimuste alusdokument on Teehoiukava — antud juhul
Vabariigi Valitsuse poolt 10.12.2020 kinnitatud teehoiukava aastateks 2021-2030, mille
lisas 4 on ehitusobjektide indikatiivne kava TEN-T teedel ja teiste olulise mdjuga teeldikudel
aastatel 2025-2030 ning kus on ndhtud ette Tartu—NGo 16igu timberehitamine aastatele 2027-
2029. Hiljem on Vabariigi Valitsus teehoiukava lithemaks perioodiks (2023-2026) kiill
tdpsustanud ja uuendanud, kuid kuna selles uuemas versioonis pole pikemaajalist perioodi
mairgitud, siis l1dhtub Transpordiamet Tartu—Noo 1digu iimberehitamise kavandamisel
pikemast plaanist.

Réni ristmiku alal (mida holmab Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneering) kohaldub EhS §
27 1g 1 p 1, 2, 3, mille kohaselt voib detailplaneeringu olemasolu korral padev asutus
pohjendatud juhul anda ehitusloakohustusliku hoone voi olulise rajatise ehitusprojekti
koostamiseks projekteerimistingimusi, (p 1) kui detailplaneeringu kehtestamisest on méddas
iile viie aasta; (p 2) detailplaneeringu kehtestamise jirel on ilmnenud olulisi uusi asjaolusid
v0i on oluliselt muutunud planeeringuala voi selle mdjuala, mille tttu ei ole enam voimalik
detailplaneeringut téielikult ellu viia; (p 3) voi detailplaneeringu kehtestamise jirel on
muutunud  Gdigusaktid vO1  kehtestatud planeeringud, mis modjutavad oluliselt
detailplaneeringu elluviimist. Antud juhul on koik tingimused tdidetud ning seda on
selgitatud korralduse lisas 2 ,,arvamuste ja kooskolastuste koondtabel* 1k 65.

Vaide esitaja on seisukohal, et EhS ei née ette voimalust projekteerimistingimustega muuta
detailplaneeringut olemuslikult. Detailplaneeringu olemasolul voib EhS § 27 kohaselt
detailplaneeringut seaduses sitestatud tingimustel tdpsustada. Ristmiku likvideerimine pole
detailplaneeringu EhS § 27-le vastav tidpsustamine, vaid olemuslik muutmine. Planeeringu
tapsustamiseks voiks kédesoleval juhul olla ndue ristmik projekteerida vastavalt standardile.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga. EhS § 27 lg 4 punkti 7 kohaselt vdib
projekteerimistingimustega  tdpsustada haljastuse, heakorra voi liikluskorralduse
pohimotteid. Projekteerimistingimustega tdpsustatakse liikluskorralduse pdhimdtteid, mis
on seotud planeeringualale juurdepédédsuga, kuid ei muudeta detailplaneeringut olemuslikult.
Sisuliselt asendab Transpordiamet olemasoleva juurdepddsu kinnistutele teise
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juurdepididsuga, 14dbi planeeritava liiklussdolme ja kogujatee. Vaidlusalust ristmikku ei saa jétta
avatuks kuivord selline lahendus ldheks vastuollu Majandus- ja taristuministri 5.08.2015. a
madrusega nr 106 ,,projekteerimisnormid* ja Transpordiameti 11.03.2022 késkkirjaga nr
1.1-7/22/64 kinnitatud ristmike vahekauguse ja néhtavusala midramise juhendiga.
Parempdoretega ristmik asuks planeeritavale litklussdlmele liiga 1dhedal, Transpordiamet ei
saa riigiteid planeerides ldhtuda lahendustest, mis on liiklusohtlikud.

Vaide esitaja toob vilja, et detailplaneeringu kohaselt on Réni ristmik kavandatud alles jétta
ka parast Johvi-Tartu—Valga tee rekonstrueerimist 2+2 sdiduradadega teeks. Vasakpoorete
voimaluse kaotamise tottu on ette ndhtud kogujatee Rini-Raudtee teelt Johvi-Tartu-Valga
teele Aardla ringristmikul vastavalt Tartu-Elva eelprojektile 2009.a (Tinter Projekt t66 nr
80.4102.01) (Lisa 2 — Tartu-Elva eelprojekt 2009.a). Seejuures Tartu-Elva eelprojekti
kohane kogujatee ristumine Réni-Raudtee teega ning kogujatee ise Kortsi kinnistut 1dbivas
ulatuses on vaide esitaja osalusel/finantseerimisel vilja ehitatud. Projekteerimistingimustega
on aga ette ndhtud Réni ristmik likvideerida ning kogujatee jétta 1dpuni projekteerimata ja
ehitamata. Selline lahendus on otseses vastuolus kehtiva detailplaneeringuga.

Transpordiameti hinnangul puudub vaide esitajal alus nduda, et Transpordiamet ehitab vélja
kogujatee 16igu kuni Laseri tdnavani, vaatamata sellele, et see oli ndidatud 2009.a koostatud
Tartu-Elva 16igu eelprojektis. Tartu-Elva eelprojektis oli nimetatud kogujatee projekteeritud
seetottu, et pakkuda alternatiivi 10km pikkuse ringi sOitmise véltimiseks.
Projekteerimistingimustega on varasemat eelprojekti lahendust oluliselt muudetud ja
kavandatud vaide esitajale kuuluvate Kortsi kinnistute ldhialale liiklussdlm. Arvestades
piirkonna asustustihedust, liiklussdlme kaugust ning teekonna pikenemise suurust, annab
Transpordiameti hinnangul projekteerimistingimustega kavandatav lahendus piisava
juurdepidsu piirkonnale. Uhtlasi on piirkonna arendajatel voi kohalikul omavalitsusel
ildplaneeringust tulenev voimalus rajada tdiendavaid iihendusi. Nende {ihenduste rajamise
kohustust ei saa aga panna Transpordiametile, sest nende rajamine on seotud eelkdige
piirkonna arendamisega, mitte Johvi—Tartu—Valga maantee ehk riigitee arendamisega.

Vaide punktis 5 toob vaide esitaja vilja, et projekteerimistingimustes néidatud
perspektiivsed teed on eksitavad ning ei selgu, mida on moeldud mdistega ,,perspektiivne.
Nende teede rajamine ei ole kellegi kohustuseks ja ei ole teada kas neid ehitatakse. Nende
nditamine on eksitav, jittes mulje tdiendavatest liikkumisvoimalustest, mida tegelikkuses ei
ole ega ilmselt tulegi, ning moonutavad tegelikku olukorda. Sealjuures on iihe perspektiivse
teena ndidatud Kortsi kinnistut ldbivat kogujateed, mille vajadust nidgi Transpordiamet
varem ette Johvi—Tartu—Valga tee rekonstrueerimisel 2+2 sdiduradadega teeks ning sellega
on arvestatud Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringus. Lisaks toob vaide esitaja vilja, et
nimetatud kogujatee kaudu tdiendava ligipddsu loomine on tinaseks muutunud ka voimatuks
Tartu ld4nepoolse timbersdidu II ehitusala projektlahenduse tottu. Johvi—Tartu—Valga tee ja
Aardla ténava ristumise kohale projekteeriti ringristmik, mille kaudu pole vdimalik enam
lahendada Kortsi kinnistu detailplaneeringus ettendhtud kogujatee ristumist Johvi—Tartu—
Valga teega. Lisaks on ka Tartu linn Tartu ld4nepoolse iimbersdidu II ehitusala projekti
jargselt loobunud voimalusest, et Kortsi kinnistut 1dbiv kogujatee rajatakse Johvi—Tartu—
Valga teeni ning Tartu linna iildplaneeringuga on kogujatee ldbimurde asemele kavandanud
roheala.

Transpordiameti hinnangul ei saa joonisele kantud teed, mis ei ole projekteerimistingimuste
ese, rikkuda vaide esitaja subjektiivseid digusi. Vaide esitaja on digesti aru saanud, et nende
teede puhul ei ole teada millal ja kas neid iildse rajatakse. Tegemist on informatiivse infoga
ja nende viljaehitamine voi mitte vélja ehitamine sdltub kolmandate isikute huvidest.
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Transpordiamet juhib tdhelepanu, et mitte iihegi projektiga ega planeeringuga ei ole eales
ndhtud ette Kortsi kinnistut ldbiva kogujatee ristumist riigiteega nr 3 Johvi—Tartu—Valga.
2009.a. Tartu-Elva 15igu eelprojektis oli ndhtud ette kogujatee ristumine Tartu linnas asuva
Laseri tdnavaga. Laseri tdnav oli enne Tartu ladnepoolse iimbersdidu II ehitusala ehituse
valmimist ihendatud Aardla tdnavaga ning seda olukorda Tartu lddnepoolse iimbersdidu II
ehitusala projekt ei muutnud. Muudeti kiill Johvi—Tartu—Valga maantee ja Aardla tdnava
omavahelise ristmiku lahendust, kuid see ei muutnud vdimatuks pddsemist Laseri tdnava
kaudu riigiteele nr 3 Johvi-Tartu—Valga. Ristmiku muudatus tulenes liiklusohutuse
kaalutlustest, millega varasemalt kavandatud ohtliku 5-harulise ringristmiku asemele
kavandati ohutum 4-haruline ringristmik. Uldplaneeringuga libimurde asemele roheala
kavandamine on olnud kohaliku omavalitsuse otsus. Réni-Raudtee teelt Tartu linna
suunaliste teede rajamise voimalikkus ja nende kavandamise tegevuskava on Tartu linna ja
Kambja valla omavahelise koostdo kiisimus ning ei ole seotud projekteerimistingimustega.

Vaide punktis 6 toob vaide esitaja vilja, et projekteerimistingimustes pole arvestatud
Transpordi ja liikkuvuse arengukavaga 2021-2035. Arengukavas on seatud eesmérgiks tagada
elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipddsetavad, ohutud, kiired, nutikad ja kestlikud
litkkumisvoimalused (lk 14). S.h on antud taristu arendamiseks juhised. Vaide esitaja on
seisukohal, et projekteerimistingimused on Réni ristmiku osas vastuolus vaides esile toodud
arengukava eesmdrkidega, kuna mojutab ristmikust mojutatava piirkonna litkuvust
arengukava eesmadrkidele vastupidises suunas. Projekteerimistingimuste kohane lahendus
muudaks inimeste igapdevase teekonna ca 2 km pikemaks, lisaks oluliselt igapédevast ajakulu
pikema tee ja tdiendavate ristmike ldbimisega, suurendaks kiitusekulu ja keskkonnareostust,
halvendaks oluliselt Kortsi kinnistu &ri- ja tootmisala tihendust keskusega, oleks ohuks
sisejulgeolekule (inimeste tervisele ja varale), kuna oluliselt pikeneks padsteameti, kiirabi ja
politsei kohale joudmiseks kuluv aeg. Senise Johvi-Tartu-Valga tee projekteerimise
menetluse kdigus avalikustatud info pohjal pole kordagi ilmnenud, et oleks kaalutud
voimalust Réni ristmiku kaasajastamiseks, kuigi arengukava kohaselt tuleb esmalt kaaluda
just pisemate kohandamiste alternatiive. Lisaks paremale liitkuvusele vdib Réni ristmiku
alles jatmine ja kaasajastamine anda ka kokkuhoidu Johvi-Tartu-Valga tee
rekonstrueerimisel projektlahenduse optimaalsemaks muutmisega.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitaja vdidetega. Arengukavaga seatud eesmérkide hulgas
on muuhulgas nimetatud ka ohutute liikumisvoimaluste tagamine. Transpordiameti
hinnangul ei taga projekteerimisnormidega vastuolus oleva lahenduse kavandamine
liiklusohutust. Ristmiku rajamist Réni ristmikule on projekteerimistingimuste menetluse
kdigus kaalutud, kuid kaalutluse tulemusena on joutud jdreldusele, et mistahes ristmiku
rajamine Réini ristmikule on vastuolus projekteerimisnormidega (kaalutlus on korralduse
lisas 2 ,,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel* lk 65) ning tuleb seetottu sulgeda. Lisaks
eeltoodule asub Réni-Raudtee tee hdoredalt asustatud piirkonnas ning ithendus Johvi—Tartu—
Valga maanteega tagatakse 14bi Lemmatsi liiklussdlme. Juhul kui piirkond tulevikus areneb,
on vdimalik kavandada tdiendavat asumisisest teedevorku, et parandada liikumisvdimalusi
ning seeldbi tdita Transpordi ja litkuvuse arengukavaga seatud eesmirke.

Vaide punktis 7 toob vaide esitaja vélja vastuolud standardiga EVS 843:2016
»Linnatdnavad®, mille tulemusena on joudnud jireldusele, et Réni ristmik tuleb kavandada
kas samatasandilise foorristmikuna voi ringristmikuna.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimuste esemeks oleva pohimaantee
16igu projekteerimisel standard EVS 843:2016 ,,Linnatéinavad* ei kohaldu. Transpordiameti
pohjendused selles kiisimuses on toodud vilja kiesoleva vaideotsuse punktis 2.4. Standardit
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kohaldatakse maanteega kiilgnevate ja asulates paiknevate kohalike ja muude teede
projekteerimisel vastavalt projekteerimistingimuste punktidele 5.1.6 ja 5.2.1.

Vaide punktis 8 viitab vaide esitaja Euroopa Parlamendi ja Noukogu médrusele (EL) nr
1315/2013, mille maanteetransporditaristut kisitlevas jaos 3. jagu
Maanteetransporditaristu “ on sitestatud artiklis 18 liikmesriikidele kohustus tagada, et: a)
maanteed vastavad artikli 17 loike 3 punktile a, b voi ¢ ning artikkel 17 punktis 3 on
fikseeritud, et kvaliteetsed teed on kavandatud ja ehitatud spetsiaalselt mootorsoidukite
litkluseks ja voivad olla kiirteed, kiirmagistraalid voi strateegilised tavateed ja et
kiirmagistraal on mootorsoidukite liikluseks kavandatud tee, millele pddseb peamiselt
eritasandiliste voi reguleeritud ristmike kaudu. Seega ei tulene méadrusest kohustust ega
vajadust Réni ristmiku likvideerimiseks, vaid ristmiku muutmiseks reguleeritud ristmikuks.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga ning on seisukohal, et Euroopa Parlamendi ja
Noukogu méérusest nr 1315/2013 ei tulene kohustust kavandada Réni ristmik foorjuhitavaks
ristmikuks. Vdimalusena on vélja toodud ka voimalus pddseda TEN-T transpordivorgustiku
teedele eritasandilise liiklussdlme kaudu. Antud juhul on see tingimus tdidetud, sest Réni-
Raudtee tee lihendatakse uue kogujatee kaudu otse eritasandilise Lemmatsi liiklussdlmega.

Vaide punktis 9 avaldab vaide esitaja arvamust, et projekteerimistingimused ei arvesta
perspektiivse liikluskoormusega. Pdhjenduseks toob vaide esitaja, et 2,5-3 km? suurusele
tihehoonestusalale ligipddsuks on suunatud koik sdidukid (sh raskesdidukid) 1dbima iihte
ristmikku (litklussdlme ringristmik). Sama ringristmikku on suunatud kasutama samaaegselt
ka Réni aleviku alalt vilja sditvad sdidukid. Perspektiivselt viga suure hoonestusega ala (ala
on suuruselt ning maakonna ja iildplaneeringu kohase perspektiivse kasutuse poolest
vorreldav Saue linnaga) kogu liikluse koondamisega labima korraga iihte ringristmikku pole
moeldav  ilma ummikuteta. Projekteerimistingimustest ei ndhtu, et liikluse
kontsentreerimisega korvalteede ristmikele oleks hinnatud sellega kaasnevat perspektiivset
litkkluskoormust ja ristmike ldbilaskevdimet. Lisaks raskendatud ligipddsule loob
eskiisjoonise liikluslahendus &drmiselt suure riski kogu piirkonna liikluse tdielikuks
halvamiseks, kui peaks juhtuma kasvoi kergem liiklusavarii eelnimetatud kavandatavatel
ringristmikel.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga jargmistel pohjustel:

e Tartu—Noo 10igule on Transpordiameti tellimusel ajavahemikul 2017-2018 teostatud
Liikluslahendus OU poolt liiklusuuringud ja -prognoos (t66 nr 0917/52). Selle pdhjal on
koostatud projekteerimistingimuste eelndus kujutatud eskiislahendus. Liiklusuuringu
tulemused ei anna alust kahelda liikluslahenduse toimivuses.

e Uherajalise ringristmiku libilaskvus on hinnanguliselt 1500-1800 autot/tunnis.

e Uherajaline ringristmik on ohutuim vdimalik ristmik ning sellel ristmikul juhtub harva
suuri litklusOnnetusi.

e Liiklussdlme ringristmikke ei hakka labima pShimaantee l14bivliiklus, sest ringristmikud
asuvad pohimaanteest eemal. Pohimaantee intensiivne liiklus ei avalda mdju nimetatud
ringristmike ldbilaskvusele.

e Vordlusena voib tuua ndite ligikaudu 6000 elanikuga FElva linnast, kus linna
tthendamiseks on Johvi-Tartu—Valga maanteele kavandatud Kulbilohu liiklussdlm. Selle
liiklussolme ldbilaskvus ei ole kaugeltki ammendunud, kuigi see on peamiseks
juurdepadsuks Tartu-Elva suunal.

e Kehtiv iildplaneering ndeb ette kdnealusesse piirkonda tdiendava teedevorgu rajamise.
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e Rini alevikus on olemas kohalik tdnavavorgustik (kdrvalmaantee nr 22128 Lemmatsi—
Leilovi, kohalik tee nr 9490163 Viirpuu tdnav, kohalik tee nr 9490170 Rénikiila tdnav),
mis on avalikus kasutuses ja mida tdendoliselt kasutatakse piirkonnale juurde
padsemiseks.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimused ei riku vaide esitaja

subjektiivseid digusi, kuna vaide esitajal on kartus, et voivad tekkida ummikud.

Vaide punktis 10 viidab vaide esitaja, et Transpordiamet on kiitunud sdnamurdlikult. OU
Ratsionaal finantseerimisel ja Transpordiameti (endine Maanteeamet) kooskdlastamisel
toimus 2017-2018.a Johvi-Tartu-Valga tee ja Réni-Raudtee tee ristumiskoha
projekteerimine ning samal ajal toimus Transpordiameti tellimusel Tartu—Noo 1digu
eskiisprojekti koostamine, mis valmis 2018 ning tagantjérgi sai teatavaks, et selle
eskiisprojektiga nihti ette Rini ristmiku sulgemine. OU Ratsionaal ja Transpordiamet
(endine Maanteeamet) sdlmisid 25.05.2020 lepingu, millega kohustus OU Ratsionaal oma
kulul wvilja ehitama projekti kohase ristmiku laienduse. Vaide esitaja heidab
Transpordiametile ette, et kui Transpordiametil oli ristmiku likvideerimist ette nigev
eskiisprojekt olemas juba enne ristmiku laiendamiseks ehitamise kokkuleppe solmimist, siis
miks varjas Transpordiamet oma kavatsust ristmik likvideerida alles 2020.a novembris.
Selliselt toimides on Transpordiamet toiminud sdnamurdvalt. OU Ratsionaal on teinud
lepingu alusel Transpordiameti valitseda olevasse riigivarasse investeeringuid, kui
Transpordiamet on samal ajal avalikkuse ees varjates juba kavandanud selle likvideerimist.
Ristmiku likvideerimine muudab ristmiku laiendamiseks tehtud investeeringud asjatuks
kuluks, kuid lisaks sellele ka kogu muu investeeringu nii maa soetamisse kui ka kogu
tilejadnud taristu rajamisse, mida on tehtud kehtivate planeeringute ja kooskodlastatud
projektide alusel ning mille kulu ulatub juba miljonitesse eurodesse.

Transpordiamet ei ndustu véitega, et on toiminud antud kiisimuses sonamurdvalt. Ristmiku
{imberehitamise vajadus tulenes sellest, et OU Ratsionaal soovis hakata arendust ellu viima
enne Tartu-Noo 16igu vilja ehitamist. Selleks tuli ristmik ajutiselt iimber ehitada, et oleks
tagatud liiklusohutus. Transpordiamet on ajutise lahenduse véljachitamise vajadusele
viidanud oma 10.02.2017 kirjas nr 15-2/17-00014/051 ning ajutist lahendust négi ette ka
Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneering. Vaide esitaja pidi arvestama, et kui Johvi—Tartu—
Valga maantee ehitatakse limber 2+2 sdiduradadega maanteeks, siis ajutist lahendust
tulevikus muudetakse.

Transpordiamet on ka varasemas kirjavahetuses (nditeks 25.05.2018) viidanud sellele, et
konealusele 1digule koostatakse uut eskiisprojekti ning delnud, et plaanis on kdnealusele
16igule viia 1dbi projekteerimistingimuste menetlus, mille kédigus on kdikidel osapooltel
vOimalus kavandatava lahendusega tutvuda ja olla menetluses kaasatud. Nii on
Transpordiamet ka toiminud. Algselt oli plaanitud menetlus viia 1dbi kiill ajaliselt varem,
juba 2018. aastal, kuid me ndgime, et projektlahendus vajab pdohjalikumat ldbimotlemist
enne kui me saame seda puudutatud osapooltele tutvustada. Selleks on projekti koostamiseks
viidud lébi uus riigihange ning sdlmitud leping projekteerijaga, kes on ajavahemikul august
2021 — detsember 2022 tegelenud projekteerimistingimuste eelndu esemeks oleva
projektlahenduse véljatootamisega. Sealjuures on kaalutud ka vdimalust kavandada Réni
ristmikule parempodretega ristmik.

Eskiisprojektiga kavandatava lahenduse esitas Transpordiameti esindaja vaide esitajale kohe
esimesel voimalusel (12.11.2020 e-kirjaga), kui sellega tutvumiseks soovi avaldati.
Sealjuures Transpordiameti esindaja kinnitas, et ei ole soovinud midagi varjata. Algusest

10 (12)



2.19.

peale on olnud Transpordiametil olnud plaanis koikidele piirinaabritele tutvustada
kavandatavat lahendust projekteerimistingimuste menetluse ajal.

Asjaolu, et projekteerimistingimuste andmisel on joutud jéreldusele, et Kortsi kinnistu ja
lahiala detailplaneeringus ndidatud liikluskorralduslikku juurdepdisulahendust muudetakse,
et tdhenda, et Transpordiamet on kditunud sonamurdlikult.

Vaide punktis 11 asub vaide esitaja seisukohale, et Réni ristmiku likvideerimine on
motiveerimata, viidates Riigikohtu halduskolleegiumile, kes on korduvalt réhutanud
haldusaktide motiveerimise tdhtsust. Motiveerimine on vajalik selleks, et isik mdistaks, mis
pohjustel tema Oigusi piiratakse ja et kohus saaks kontrollida haldusakti diguspérasust.
Kolleegium on rohutanud, et haldusakti motivatsioon peab koosnema oOiguslikust ja
faktilisest motivatsioonist, mis oleksid omavahel loogiliselt seotud. Kéesoleval juhul on
projekteerimistingimustes Réni ristmiku likvideerimist pohjendatud ainult maantee
projekteerimisnormidest tuleva ndudega, mis aga pole kohaldatav alevikus asuvale
ristmikule. Seega on projekteerimistingimustes vaide esitaja Oigusi rikkuv ndue Réni
ristmiku likvideerimiseks jadnud tiielikult motiveerimata.

Transpordiamet ei ndustu vaide esitajaga kdesoleva vaideotsuse punktis 2.4. vilja toodud
pohjustel ning leiab, et haldusakt on piisavalt motiveeritud.

3. Kokkuvotvalt:

Vaide esitaja on vaides taotlenud korralduse osaliselt kehtetuks tunnistamist Réni aleviku
16igul ning korralduse muutmist selliselt, millega kavandatakse Réni ristmik fooriga
ristmikuks. Sealjuures on Vaide esitaja vaides korduvalt viidanud Kortsi kinnistu ja l&hiala
detailplaneeringule, mis ei nde ette foorristmiku rajamist Réni ristmikule.

Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneering on 2011. aastal kehtestatud detailplaneering, mis
ndeb Réni ristmikule ette parempdoretega ristmiku rajamise — st ristmiku, millelt ei saa
sooritada vasakpoordeid. Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringusse on kantud
Transpordiameti (endise Maanteeameti) ndudmisel 2009. aasta Tartu-Elva 18igu eelprojekti
lahendus, mille kohaselt tuleb Tartust detailplaneeringualale paasemiseks sdita esmalt Valga
suunas ning teha enam kui 10 km pikkune ring v&i kasutada juurdepddsuks maanteega
paralleelseid kogujateid. Seega, on vaide esitaja investeeringute tegemisel arvestanud, et
kinnistule juurdepdisemiseks peab suur osa liiklusest hakkama kasutama kogujateede
vorgustikku, mis on realistlikum ja tdenédolisem variant kui 10km pikkuse ringi tegemine.
Vaide esitajal ei saanud tekkida digustatud ootust sellele, et Réni ristmik ehitatakse iimber
selliselt, et sellelt oleks vdimalik sooritada vasakpdordeid. Samuti ei saa vaide esitaja
tugineda liikluse suunamise 1dbi elamualade argumendile, sest detailplaneeringu lahenduse
kohaselt pidigi suur osa liiklusest planeeringualale litkuma moddda kogujateid voi tegema
enam kui 10 km pikkuse ringi, mis on vihem realistlikum stsenaarium.

Pirast detailplaneeringu kehtestamist on Kambja vald (endine Ulenurme vald) muutnud
iildplaneeringut ning nidinud ette liiklussdlme rajamise Lemmatsi kiila piirkonda.
Liiklussolme rajamise ndeb ette ka Tartu maakonnaplaneering, mis on vastu voetud
27.01.2017 Tartu maavanema korraldusega nr 1-1/98. Tegemist on olulise muudatusega, mis
avaldab mdju ka Réni ristmiku lahendusele, sest Réni ristmik asub kavandatavale
liiklussolmele ldhedal. Nimetatud muudatused ning asjaolu, et detailplaneeringu
kehtestamisest on moddas enam kui 5 aastat, annab aluse projekteerimistingimustega EhS §
27 1dike 1 p 1 alusel muuta Kortsi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringus nédidatud juurdepaisu
lahendust.

11 (12)



Transpordiamet on seisukohal, et vaide esitaja ettepanekuga arvestamine ei ole ka ohutu,
kuna on vastuolus projekteerimisnormidega ning ristmike vahekauguse ja ndhtavusala
madramise juhendiga. Korge liiklussagedusega ja transiitliiklust teenindavatel
pohimaanteedel on ristmike esinemissagedus oluline riskifaktor, sest iga ristmik kujutab
endas liiklusohtu ning liiga tihe ristmike paiknemine muudab pea vOimatuks liiklejale
arusaadava ja selge viitamissiisteemi kavandamise.

Vaide esitajal ei saa olla digustatud ootust, et timbritsev keskkond siilib muutumatuna.
Nouetele vastava avalikult kasutatava tee rajamine on avalikes huvides, mis kaaluvad iiles
vaide esitaja huvi sidilitada olemasolev olukord.

Vaide lahendamisel tuleb hinnata, kas vaide esitaja digusi on korralduse andmisega rikutud.
Vaide esitaja diguste rikkumine eeldab, et vaide esitaja olukord oma diguste teostamisel
muutus pérast korralduse andmist halvemaks. Kui aga hinnata korralduse andmise eelset ja
jargset olukorda, tuleb asuda seisukohale, et vaide esitaja olukord ei halvene korralduse
andmise tulemusena, kuivord korraldusega tépsustatakse alas kehtivate planeeringutega
kehtestatud lahendust, sh vilditakse liiklusohtlike olukordi tekitavate lahenduste
realiseerimist. Lisaks tagatakse kaebaja kinnistutele ligipaas.

Transpordiamet on seisukohal, et projekteerimistingimused on kooskolas alal kehtiva
maakonnaplaneeringuga ja iildplaneeringuga ning antud projekteerimistingimustega ei ole rikutud
vaide esitaja subjektiivseid digusi.

Lihtudes eelnevast on Transpordiamet seisukohal, et vaie tuleb jidtta tiies ulatuses
rahuldamata.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Janno Sammul

direktor

teechoiuteenistus

Tiit Vunk
59185199, tiit.vunk@transpordiamet.ee
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